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Recenzja

osiagni¢¢ naukowych oraz aktywno$ci naukowej
dra Stefana Akiry Jareckiego

jako osoby ubiegajacej si¢ 0 nadanie stopnia doktora habilitowanego

I. Podstawy prawne recenzji

Celem niniejszej recenzji jest dokonanie oceny osiggnie¢ naukowych dra
Stefana Akiry Jareckiego uzyskanych po otrzymaniu stopnia doktora i ustalenie,
czy stanowia one znaczny Jego wklad w rozwdj nauk prawnych oraz, czy
wymieniony wykazuje si¢ istotng aktywnoscia naukowa. Dokonanie takiej
oceny i ustalenn wymaga odniesienia si¢ do tresci art. 16 ustawy z dnia 14 marca
2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w
zakresie sztuki, t. j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1789, ze zm. (dalej: Ustawa). Ustawa
ta zostata wprawdzie uchylona z dniem 30 wrzesnia 2018 r., jednak jak wynika
z art. 179 ust.1 ustawy z dnia 3 lipca 2018 r. przepisy wprowadzajace ustawe -
Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz. U. poz. 1669 ze zm.) w

postgpowaniu habilitacyjnym nalezy nadal stosowaé przepisy uchylonej Ustawy.



Majac na wzgledzie przedtozony przez Doktora Stefana Akiry Jareckiego
wykaz publikacji naukowych i opis innych dokonafi naukowych oraz po
zapoznaniu sie z trescig owych publikacji nalezy przyjac, ze przedmiotem
niniejszej oceny powinny byé: dzieto opublikowane w catosei, cykle publikacji
powigzane tematycznie, a takze czedci prac zbiorowych, a wigc dokonania
naukowe okreslone w art. 16 ust. 2 pkt 1) i 3) wskazanej Ustawy. Nie wyklucza
to jednak, jak sadze, mozliwosci poddania ocenie takze innych publikacji oraz,

jak wyzej wskazano, innych dokonan.

IL. Ocena dziela opublikowanego w caloSci (art. 16 ust. 2 pkt 1 Ustawy)

Przedtozona do oceny rozprawa o charakterze monograficznym
(Dezintegracja jako narzedzie regulacji rynku transportu kolejowego, wyd.
Instytut Wydawniczy EuroPrawo, Warszawa 2019, ss. 223) stanowi znaczny
wklad jej Autora w rozwdj nauki prawa. Jest to dzielo w duzym stopniu
oryginalne i dotyczgce materii nie omawianej dotad tak szeroko i kompleksowo
w literaturze. Jest to takze opracowanie stojace na bardzo wysokim poziomie
merytorycznym i warsztatowym. Tematyka badawcza zostala przez Autora
dobrana trafnie, tytul pracy tematyke te odzwierciedla i wskazuje na tezy
badawcze rozprawy.

Praca ma zasadniczo prawidtowsg konstrukcje i ukfad tresci. Jest
przejrzysta i zrozumiata, wywody sg logiczne i zasadniczo odpowiadajgce
przyjetym we Wstepie zalozeniom.

W rozdziale pierwszym rozprawy Habilitant skoncentrowal si¢ na
charakterystyce regulacji gospodarczej formutujac wiasng definicje regulacji i
wyznaczajac zarazem obszar podlegajacy badaniom. Zasadnie przy tym
zauwazyl, ze wiasciwe zrozumienie przepisoéw prawa jest niemozliwe w
oderwaniu od ich aksjologii i w konsekwencji poczynit ustalenia dotyczace

regulacji rynku transportu kolejowego. Zbadal On takze problem dostepu do



czynnikéw produkcji, innych niz sie¢ kolejowa w kontekscie zastosowania
rozwiazan regulacyjnych, w tym rozwiazah wprowadzonych przez prawodawce
unijnego. Najistotniejszg czes¢ tego rozdziatu stanowia rozwazania zawarte w
pkt. 3 a dotyczace dezintegracji jako $rodka regulacji rynku transportu
kolejowego. Nawigzuja one wprost do tytulu pracy i sa niezbednym
wprowadzeniem do pozostatych rozdziatéw i ich tresci.

Kolejne rozdzialy pracy odnosza si¢ do charakterystyki rozwiazafi
regulacyjnych dotyczacych innych niz sie¢ kolejowa czynnikéw produkcii.
Autor wyraznie wskazat na stanowisko prawodawcy unijnego, ktéry uznat, ze
niezbedne jest zapewnienie dostepnosei tych czynnikéw dla wielu podmiotow
prowadzacych dziatalnoé¢ na rynku przewozéw kolejowych. Czynnikami tymi
sq: infrastruktura ustugowa iustugi zwigzane z kolejg, tabor kolejowy oraz
zasoby ludzkie, czyli pracownicy. W ramach wskazanej charakterystyki
Habilitant w rozdziale drugim zajgl si¢ pojeciem infrastruktury ustugowej i
ustug zwiazanych z kolejg. Prawidtowo okreslit rowniez zagadnienie dostepu do
ustug zwigzanych z koleja i uznal, ze stanowi on bariere rozwoju konkurencji w
transporcie kolejowym.

Rozdziatl trzeci odnosi si¢ do regulacji dostepu do taboru kolejowego i
wptywu okreslonych rozwigzan normatywnych i organizacyjnych na stan
konkurencji. Interesujace wydaja si¢ uwagi poswigcone prawu Unii Europejskiej
oraz dotyczgce analizy przepiséw obowigzujgcych w wybranych panstwach
europejskich.

W rozdziale czwartym Habilitant poddal analizie zwigzek pomiedzy
czynnikiem pracowniczym a konkurencjg na rynku przewozow kolejowych oraz
zbadal, w jaki sposob zagadnienie to zostato uregulowane przez prawodawce
unijnego, a takze jak ksztaltuje sie praktyka zatrudniania pracownikéw u

roznych operatoréw.



Wreszcie rozdziat piaty odnosi si¢ do charakterystyki uczestnikow rynku
transportu kolejowego, a wigc ,,przedsigbiorstw kolejowych” i zarzadcow

infrastruktury.

W $wietle powyzszego nalezy zgodzi¢ sie w pelni ze stanowiskiem
Autora, zgodnie z ktérym zapewnienie ré6znym podmiotom ,,dostepu do sieci
kolejowej nie doprowadzito do rozwoju konkurencji na rynku przewozowym w
wymiarze zaktadanym przez UE” oraz, ze liberalizacja rynku transportu
kolejowego nie zagwarantowata tym podmiotom ,,dostepu do innych niz sie¢
kolejowa czynnikéw produkcji koniecznych do prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w zakresie transportu kolejowego.” W konsekwencji, takze
catkiem zasadnie i przekonywujaco Autor wykazuje, ze konkurencja ma
charakter wartoéci instrumentalnej i jest ona stanem rzeczy, do ktérego dazy
prawodawca, przy czym narzedziem urzeczywistnienia konkurencji w
specyficznych sektorach gospodarki, w tym na rynku transportu kolejowego jest

regulacja gospodarcza.

Autor monografii zaznacza, ze problem dostepu réznych podmiotow do
innych czynnikéw produkcji niz sie¢ drég kolejowych nie moze zostacé
rozwigzany przez organy ochrony konkurencji. Zasadnie zatem zauwaza, ze
konieczne jest takie okre$lenie warunkéw prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej w sektorze transportu kolejowego, by ,Zwigzek pomiedzy
czynnikami produkcji, ktére stanowig szczegdlng barierg wejscia na rynki
przewozéw  kolejowych i  wyjscia z nich,” a przedsiebiorcami
(przedsiebiorstwami zintegrowanymi) ,,prowadzacymi dziatalno$¢ na tych
rynkach ulegt rozluznieniu (ostabieniu)”. Czynniki te bowiem powinny by¢
dostepne dla wielu przedsigbiorcéw z rynku przewozow kolejowych lub by¢
wykorzystywane w danym okresie tylko przez jednego przedsigbiorce, jednak
,podlegaé¢ swobodnemu przekazywaniu pomigdzy operatorami  kolejno

wykonujacymi dang ustuge”. Wprowadzane rozwigzania w tym zakresie, jak



stwierdza Autor monografii, stanowig obecnie gléwne narzedzie regulacji

gospodarcze]j transportu kolejowego. Habilitant rozwigzania takie okresla

mianem ,,dezintegracyjnych”.

Po zapoznaniu si¢ z tre$cia monografii i zawartymi w jej ramach
komentarzami i konstatacjami dokonanymi przez Habilitanta pozwole sobie
jednak na pewne uwagi i refleksje o nieco krytycznym zabarwieniu. W
pierwszej kolejnosci zauwazy¢ trzeba, ze wskazana w tytule pracy
»dezintegracja” jest okresleniem do$¢ sporadycznie uzywanym w tresci
monografii. Tylko epizodycznie okreslenie to pojawilto sie we Wstepie (s.12) i
to w kontekscie omawiania przedmiotu rozdzialu V, a nastepnie Autor — w
nawigzaniu do Stownika jezyka polskiego — ustalit tre$¢ tego okreslenia dopiero
na samym koncu rozdziatu II (s. 60). Zwracam uwage na okolicznosé, ze
elementy sktadowe tytulu monografii zdecydowanie i w sposéb wyrazny
powinny by¢ poddane analizie w tresci monografii i to, w moim przekonaniu,
zardwno we wstepie, jak i w jednym z rozdziatéw. Skoro tak sie nie stato, to
mozna mie¢ watpliwosci co do wagi uzytego w tytule okreslenia i potrzeby jego
wprowadzenia do tytulu. Odnosze zresztg wrazenie, ze Autor — catkiem zasadnie
— skupia si¢ na problemach instrumentalnych ze sfery regulacji rynku transportu
kolejowego, a takze na ustaleniach dotyczacych wzajemnych relacji pomiedzy
owg regulacjg a stanem konkurencji, jej standardami i dziataniami organéw
antymonopolowych. Skupienie to zaowocowato zresztg sformutowaniem wielu
interesujacych tez i wyciagnieciem odpowiednich wnioskow. Niekoniecznie
pozostajg one w bezposrednim zwigzku z ,dezintegracjg”. Autor wprawdzie
pisze o ,dezintegracji” jako narzedziu regulacji, ale na narzedziu tym nie
koncentruje si¢. Nie jest zreszta wiadome, czy ,,dezintegracje” taczy¢ z celami
pracy (okreSlonymi na s. 9), czy moze z tezami (bardzo stabo

wyartykutowanymi), czy tez z wnioskami (na s. 60 dezintegracje Autor ujmuje



w obszarze wnioskOw, ale nie znajduje to potwierdzenia w Zakonczeniu

monografii).

Zauwazam ponadto, ze Habilitant uzywa — w odniesieniu do podmiotow
dzialalnosci gospodarczej z zakresu transportu kolejowego — okreslenia
,przedsiebiorstwa”. Wymagaloby to jednak poczynienia zastrzezenia, ze w
prawie krajowym, w odréznieniu od prawa Unii Europejskiej, podmioty te

okreslamy mianem przedsigbiorcow.

Biorgc pod uwage strone formalng monografii dostrzec mozna nieliczne
jej mankamenty, jak np. blgd gramatyczny polegajacy na uzyciu przyimka ,,0d”
zamiast ,,do” (s. 3 i 61), brak inicjatu imienia (s. 211), niepotrzebny jeden
przypis w Zakonczeniu (s. 191), brak wskazan na okreslenie ,,tekst jednolity” (s.
217 i w poszczegblnych przypisach).

Powyzsze uwagi nie wplywajg zasadniczo na ocen¢ recenzowanej
monograﬁi, ktéra wykazuje sie calym szeregiem pozytywnych walorow.
Wskazaé przeto trzeba, ze jest ona dzielem, w ramach ktérego podniesione
zostaly najistotniejsze, zaréwno z teoretycznego, jak i praktycznego punktu
Widzenija, problemy zwigzane z regulacja rynku transportu kolejowego.

Struktura rozprawy jest zasadniczo prawidlowa, jako ze uwzglednione
zostaly 1 wlasciwie uszeregowane wszystkie podstawowe kwestie skladajace sig
na dany temat (poza wskazang ,,dezintegracjg”).

Recenzowana monografia wykazuje si¢ nowatorskim charakterem z
uwagi na tre$¢, zakres i przedmiot rozwazan, jej Autor postrzega podnoszone
kwestie w kontekscie dogmatyki prawa, ale takze przy wykorzystaniu kategorii
z zakresu nauk ekonomicznych, organizacji 1 zarzadzania oraz
administracyjnych.

Zarowno prowadzony w pracy wywod merytoryczny jak i przyjety uklad i

kolejnos¢ omawianych zagadnien cechuje metodologiczna prawidtowosé. Autor



postuguje si¢ przede wszystkim metodg analizy prawno-dogmatycznej, nie brak
jednak w pracy uwag prawno-poréwnawczych i o charakterze empirycznym.

Charakterystyczna dla poszczegélnych fragmentéw dysertacji jest
wielowgtkowos¢ wywodu, dbatosé o ,,wyczerpanie” tematéw podnoszonych w
pracy, prawidtowe formulowanie tez (stabo jednak wyartykulowanych),
prezentacja wspierajacych je argumentdéw i trafhe wyciaganie odpowiednich
wnioskow, w tym wnioskoéw de lege lata i de lege ferenda.

Pozytywnie oceniam efekt pracy Habilitanta w zakresie wytyczenia przez
Niego zakresu i przedmiotu rozwazan, rozwigzywania sygnalizowanych w tresci
rozprawy probleméw badawczych i zrealizowania zamiaru badawczego w sferze
regulacji rynku transportu kolejowego. Uwzglednia On w rozprawie badang
problematyke w calej jej zlozonosci merytorycznej, co oczywiscie wptywa
pozytywnie na wartos¢ monografii.

Monografia oparta zostata na wielu tekstach zrodtowych. Warto takze
zauwazy¢, ze Autor recenzowanej monografii umiejetnie przytoczyt, zacytowat i
skomentowal poglady doktryny. Wtasne stanowisko wsparl argumentami
zawartymi w obszernym zestawie literatury, w tym bogatej i zréznicowanej
tematycznie literaturze zagranicznej. W sposéb wtasciwy Autor skorzystatl takze
z bardzo obszernego zestawu orzeczen.

Warto zwrécié uwage na liczne przypisy do tekstu monografii. Majg one
zarowno charakter formalny, a wiec stuzg wskazywaniu zrédet podawanych
informacji o aktach prawnych, orzeczeniach i literaturze, jak i merytoryczny,
czyli wykorzystywane sg dla prezentacji réznego rodzaju pogladow.

Reasumujgc, stwierdzam, iz recenzowana monografia jest znaczacym
wktadem w rozw6j nauki prawa publicznego, w tym zwtaszcza w rozwdj prawa
gospodarczego publicznego, a jego ramach prawa transportu kolejowego,

rowniez w perspektywie prawa Unii Europejskiej.



III. Ocena cykli publikacji powigzanych tematycznie oraz czeSci prac

zbiorowych (art. 16 ust. 2 pkt 1 i 3 Ustawy)

Dorobek naukowy Doktora Stefana A. Jareckiego obejmuje, oprocz
wskazane] wyzej publikacji stanowigcej osiggniecie naukowe, o ktérym mowa
w art. 16 ust. 2 Ustawy, 32 publikacje naukowe (w tym 2 przygotowane w
jezyku angielskim). W Jego dorobku miesci sie 6 rozdzialéw w opracowaniach
ksigzkowych wieloautorskich oraz 26 artykutéw w czasopismach naukowych.

Prace naukowe Doktora Stefana A. Jareckiego dotycza zagadnien
mieszczacych sie w zakresie prawa konkurencji, prawnej regulacji dziatalnosci
gospodarczej, gtdwnie regulacji transportu kolejowego, a takze prawa pomocy
publicznej. We wskazanych zakresach normatywnych Habilitant — stosownie do
swoich zainteresowan naukowych — podjat sie kompleksowego opracowania
kilku merytorycznie wyodrebnionych probleméw. Wsrdd nich nalezy wskazaé
w pierwszej kolejnosci na problematyke rozwigzan prawnych majacych na celu
zapewnienie konkurencji w zakresie dziatalnosci gospodarczej polegajacej na
wykonywaniu pasazerskich przewozow kolejowych. Ma ona ma szczegélne
znaczenie, poniewaz przewozy te zaspokajaja elementarne potrzeby spoleczne
zwigzane z przemieszczaniem sie¢ ludzi. Charakterystyka i analiza tej kwestii
zostaty przeprowadzone w sposob pionierski i nowatorski w literaturze polskie;j.
Habilitant zasadnie doszedt do stwierdzenia, ,,ze w oparciu o jeden z dwdch
determinantow warunkujgcych wystgpowanie konkurencji w pasazerskich
przewozach kolejowych, tj. determinant dostgpu do rynku oraz determinant
nierentownosci znacznej czesci przewozow, mozliwe jest wyrdznienie dwoch
zasadniczych modeli prokonkurencyjnych rozwigzah prawnych dotyczacych
pasazerskich przewozow kolejowych.”

Kolejnym obszarem badawczym Dra Stefana A. Jareckiego jest
problematyka préwnej regulacji dziatalnosci gospodarczej w sektorze transportu

kolejowego. W zakresie tym Habilitant przygotowat i opublikowat kilkanascie



swoich prac (fragmentéw ksigzek oraz artykutéw). Wsréd nich na uwage
wydajg si¢ zastugiwaé zwlaszcza nastepujace pozycje: Jak usprawnié dziatanie
administracji w zakresie organizowania pasazerskich przewozéw kolejowych o
charakterze ustugi publicznej? [w:] Z. Cieslak, K. Zalasinska, Prace studialne
Warszawskiego Seminarium Aksjologii Administracji - Szkice z zakresu nauki
administracji, wyd. Presscom, Wroctaw 2013; Tabor a konkurencja w
pasazerskich przewozach kolejowych [w:]J. Gola, W. Szydlo, Regulacia w
sektorze kolejowym i jej sqdowa kontrola, ,Prace Naukowe Uniwersytetu
Ekonomicznego we Wroctawiu” 2014, nr 368; Potrzeba i prawne mozliwosci
interwencji panstwa w zakresie kolejowych przewozdéw rozproszonych,
~Przeglad Ustawodawstwa Gospodarczego™ 2015, nr 11; Pozakonkurencyjne
mechanizmy motywujqce na rynku pasazerskich przewozéw kolejowych [w:] M.
Pawelczyk, Rynek kolejowy — prawne i ekonomiczne aspekty funkcjonowania,
wyd. Ius Publicum, Warszawa 2017; Pojecie ustugi publicznej a otwarty dostep
[w:] M. Pawetczyk, Rynek kolejowy — wspdiczesne prawne isektorowe
uwarunkowania ochrony konkurencji i konsumenta, wyd. Tus Publicum,
Warszawa 2017. Publikacje te poswigcone sg w duzej mierze problemowi
swiadczenia ustug publicznych w  transporcie kolejowym, zalezno$ciom
pomigdzy takimi ustugami a przewozami komercyjnymi, ograniczeniom dostepu
do rynku transportu kolejowego operatorowi komercyjnemu, a takze wptywowi
dziatania administracji publicznej odpowiedzialnej za organizacje publicznego
transportu zbiorowego na stan konkurencji oraz $rodkom zwigzanym z
zapewnieniem operatorom dostepu do taboru kolejowego niezbednego do
wykonywania przewozow.

Habilitant zajat si¢ nadto w ramach swoich publikacji zagadnieniem
pomocy publicznej. Wyr6znié tu nalezy i zwr6cié uwage na nastepujace Jego
prace, takie jak: Public Service Compensation in Land Transport. When Does It
not Constitute State Aid?, ,,Polish Review of International and European Law”

2013, nr 2; Application of State Aid Rules to Railway Rolling Stock Investment



Projects: Polish Experiences, ,Buropean Structural & Investment Funds
Journal” 2014, nr 2; Pomoc de minimis dla przedsigbiorstw swiadczqcych ustugi
w ogdlnym interesie gospodarczym, ,,Przeglad Ustawodawstwa Gospodarczego”
2014, nr 1; Finansowanie infrastruktury w ramach rekompensaty z tytutu
Swiadczenia ustug publicznych w perspektywie 2014-2020, ,,Prawo Pomocy
Publicznej” 2015, nr 1; Wsparcie infrastruktury lokalnej - pomoc czy nie
pomoc?, ,,Prawo Pomocy Publicznej” 2015, nr 4; Publiczne finansowanie kolei
linowych a reguly rynku wewnetrznego UE, ,,Przeglad Komunikacyjny” 2015,
nr 8; Finansowanie infrastruktury - nieustajgca zmiana podejscia Komisji,
,2Prawo Pomocy Publicznej” 2017, nr 3; Wsparcie na inwestycje w
infrastrukture weztow przesiadkowych i dworcow kolejowych a pomoc
publiczna, ,,Prawo Pomocy Publicznej” 2017, nr 5; Pomoc na zakup taboru - jak
nie rekompensata to co?, ,Prawo Pomocy Publicznej” 2018, nr 1;
Elektromobilnosé a pomoc publiczna, ,Prawo Pomocy Publicznej” 2018, nr 3;
Finansowanie zakupow taboru kolejowego w nowej perspektywie finansowej,
,Prawo Pomocy Publicznej” 2018, nr 5.

Publikacje Habilitanta podnoszg wiele waznych zagadnien, sa
przygotowane bardzo starannie, z odpowiednim rozlozeniem akcentdw na
poszczégélne, zawarte w nich kwestie i wykorzystaniem duzego zasobu wiedzy
Autora. Wszystkie te publikacje wyrdzniaja sie wysokim poziomem
merytorycznym. Ich Autor wskazuje jednoznacznie na zadania i cele przed
jakimi stoi odpowiednia regulacja prawna, okresla pozadany zakres tej regulacji
i podnosi szereg problemow natury teoretycznej i praktycznej istotnych dla
poszczegolnych, omawianych zagadnien. Sformutowane przez Habilitanta tezy
oraz wyciagniete wnioski sg w pelni poprawne, przemyslane i oparte na

rzetelnych podstawach merytorycznych.
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IV. Ocena innych osiagni¢é naukowych

Jako ,inne osiggnigcia” naukowe Habilitanta nalezy, w moim
przekonaniu, potraktowaé¢ w szczegdlnosci Jego udzial w konferencjach
naukowych, dorobek dydaktyczny i popularyzatorski, wspotprace naukowg i
dokonania w zakresie praktyki.

Habilitant wykazal sie aktywno$cia w obszarze uczestnictwa w
konferencjach naukowych. Uczestniczyl On czynnie, a wiec prezentujac
referaty, w 11 konferencjach, z czego 2 z nich miato charakter miedzynarodowy.
Brat udzial, takze czynnie, w 2 konferencjach i warsztatach tematycznych.
Tematy referatow zaprezentowanych przez Doktora Stefana A. Jareckiego
zaswiadczaja o Jego zainteresowaniach naukowych i zdolnosci do
podejmowania zagadnien obejmujacych rozwigzywanie i analizowanie réznych
probleméw naukowych. Habilitant, co warte podkreslenia, dwukrotnie byt
czlonkiem rady programowej i komitetu organizacyjnego konferenciji
naukowych.

Osiagnieciem dydaktycznym Doktora Stefana A. Jareckiego jest Jego
udzial w programie TAIEX (Technical Assistance and Information Exchange
Office), w obszarze ktorego przygotowal on wyktady dla przedstawicieli
administracji panstw europejskich — Application of SGEI to Rail and Local
Public Transport Projects w ramach warsztatu ,, Workshop on State Aid Map on
Transport Sector” (zorganizowanego w Sofii, w 2017 r.) oraz New Cohesion
and Regional Policy Acts and Regulation 1370/2007 w ramach warsztatu Multi-
country Workshop on State Aid Map on Transport Sector (zorganizowanego w
Bukareszcie, w 2018 r.).

Habilitant prowadzil zréznicowane tematycznie i przedmiotowo wyktady
na Wydziale Prawa 1 Administracji Uniwersytetu Kardynata Stefana
Wyszynskiego (Publiczne Prawo Gospodarcze, Prawo Ochrony Konkurencji,

Prawo Konkurencji i Elektroniczne Zaméwienia Publiczne) i w Wyzszej Szkole

Informatyki Stosowanej i Zarzadzania w Warszawie (Zamoéwienia Publiczne,
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Zarzadzanie Projektami w $wietle Prawa Zaméwien Publicznych, Zarzadzanie i
Finansowanie Projektéw Samorzadowych, Prawo Administracyjne, Wstep do
prawoznawstwa). Pelnit On nadto funkcje koordynatora ,,Warsztatow
Problemowych — Nowoczesna infrastruktura jako narzedzie budowy sily i
konkurencyjnosci Rzeczypospolitej” oraz sprawowal opieke nad jedng z grup
warsztatowych w Krajowej Szkole Administracji Publicznej im. Prezydenta
Rzeczypospolitej Polskiej Lecha Kaczyﬁskiego. Prowadzil nadto zajecia w
ramach ,,Podyplomowych Studiéw — Rynek Kolejowy w Polsce w kontekscie
wyzwan europejskich ed. III” zorganizowanych w Szkole Gtéwnej Handlowej w
Warszawie.

Doktor Stefan A. Jarecki przeprowadzil réwniez kilkadziesigt szkolen
krajowych i zagranicznych dla przedstawicieli administracji publicznej Polski i
innych panstw czlonkowskich Unii Europejskiej oraz sektora prywatnego (w
tym kancelarii prawnych) w jezyku polskim i angielskim, dotyczacych m.in.
problematyki finansowania portdw i przedsiebiorstw lotniczych, pomocy
publicznej, obowigzku notyfikacji, ustug publicznych, organizacji i

finansowania publicznego transportu zbiorowego oraz zamdwien in house.

Doktor Stefan A. Jarecki byt ponadto promotorem i recenzentem wielu

prac magisterskich i licencjackich.

Habilitant wykazal sie réwniez umiejetnosciami w zakresie wspotpracy z
réznego rodzaju gremiami i zespotami. Od 2015 r. jest trenerem wewnetrznym
w Ministerstwie Inwestycji i Rozwoju, odpowiedzialnym za prowadzenie
szkolen z zakresu pomocy publicznej i organizacji publicznego transportu
zbiorowego. Jest takze zastgpca czitonka Komitetu Sterujgcego do spraw
koordynacji interwencji EFSI w sektorze zdrowia, czlonkiem Komitetu
Sterujaéego do spraw projektu ,,Wspélny Bilet” przy Ministrze Infrastruktury i

Budownictwa oraz cztonkiem Rady Naukowej Fundacji ProKolej.
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Habilitant  ponadto przygotowat  ekspertyze p.n. Kwalifikacja
finansowania inwestycji dworcowych ze Srodkéw publicznych, w tym UE, pod
kqtem wystepowania pomocy publicznej w rozumieniu art. 107 ust. 1 TFUE na
zlecenie Polskich Kolei Pafistwowych Spoétka Akcyjna (jej celem byto
okreslenie, czy publiczne finansowanie inwestycji w zakresie modernizacji
dworcéw kolejowych stanowi pomoc publiczng w rozumieniu art. 107 ust, 1
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej) oraz brat udziat w opracowaniu
biate] ksiegi Konkurencja w transporcie kolejowym (red. T. Syryjczyk, Railway

Buisness Forum, Warszawa 201 8).

V. Whniosek kornicowy

Doktor Stefan Akira Jarecki po uzyskaniu stopnia doktora wykazat sie
osiggnieciami naukowymi, ktére stanowig znaczny wktad w rozwéj nauki prawa
gospodarczego publicznego, w tym przede wszystkim prawa transportu
kolejowego, a to w rozumieniu przepisu art.16 ust.1 ustawy z dnia 14 marca
2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w
zakresie sztuki. Habilitant wykazal si¢ aktywnoscia naukows, ktéra nalezy
jednoznacznie ocenié jako istotng. W zwiazku z powyzszym jestem przekonany,
iz Doktor Stefan Akira Jarecki spelnia wymogi stawiane przez wskazang Ustawe
kandydatom ubiegajacym sie o uzyskanie stopnia naukowego doktora

habilitowanego.




